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Bahnstrecke Stuttgart—Hattingen &

aus Wikipedia, der freien Enzyklopadie

Die Bahnstrecke Stuttgart—Hattingen(Gaubahn)ist die im stdlichen Baden-Wirttemberg verlaufende
148,5 Kilometer lange Eisenbahnstrecke von Stuttgach Hattingen (Baden). Die Strecke wurde von den
Kdniglich Wirttembergischen Staats-Eisenbahneremdhhren 1866 und 1879 erbaut. Jedoch stellteierst
Deutsche Reichsbahn mit dem Bau der Verbindungskamischen Tuttlingen und Hattingen (Baden) 1934
die Strecke in ihrem heutigen Verlauf her. Heutikkghren auf der teilweise eingleisigen, aber vétigig
elektrifizierten Hauptbahn Intercity-Zlge von Sgattt nach Zirich. Dartber hinaus gibt es auf der@an
ein vielseitiges Nahverkehrsangebot unterschieelieiisenbahnverkehrsunternehmen. Die Gaubahn ist
Uberdies eine bedeutende Strecke des Nord-Sudv@ikehrs.

Streckenverlauf und Ausbau

In Stuttgart fihrt die Gaubahn vom Hauptbahnhofzawmsichst nach Norden. Nach einigen Kilometern
wechselt sie in einer Linkskurve an den westlichalhang in die eigentliche Fahrtrichtung Stiden. &kr
stetig ansteigenden Strecke entlang der Innengéadhnt sie bis Stuttgart-Vaihingen knapp 200
Hohenmeter. Wegen des Ausblicks auf den Stuttgdaikessel tragt sie hier den Beinamen
»Panoramabahn” und gilt als eine der schonsterrgtadtischen Bahnstrecken Deutschlands. Ab
Stuttgart-Rohr fuhrt sie weiter nach Stidwesten streift zwischen Béblingen und Herrenberg den
Naturpark Schonbut. Von hier bis Eutingen fuhrt sie durch das namebegde Gau. Ab Eutingen senkt sich
die Strecke bis Horb in das Neckartal und stredt Hie 6stlichen Auslaufer des Schwarzwalds. |\l
verlasst sie schlie3lich das Neckartal und weclselas Tal der Prim. Die Strecke durchlauft zwesth
Rottweil und Tuttlingen die Landschaft der Baarfam®e des Grof3en Heubergs. Bei Balgheim tberqgueert di
Géaubahn die europaische Hauptwasserscheide RhaiatDod folgt nun dem Lauf des Faulenbachs sowie
der Elta bis Tuttlingen, wo sie die Donau uUberguer Strecke verlauft nun bis zum Endpunkt Hatimg
(Baden) in stdlicher Richtung, im dortigen Betrigdisnhof miindet sie in die Badische Schwarzwaldbahn
ein. Bei Hattingen (Baden) Gberquert sie die eusgb& Hauptwasserscheide zwischen Donau und Rimein e
zweites Mal.

Die Gaubahn ist fur den Neigetechnik-Verkehr ertigthim Abschnitt Stuttgart—Horb ist sie zweiglgisAuf
dem etwa funf Kilometer langen Abschnitt zwischem @ahnhofen Osterfeld und Stuttgart-Rohr wurde sie
fur hier parallel verlaufende drei S-Bahn-Linierrgleisig ausgebaut. Im Gleisvorfeld des Stuttgarte
Hauptbahnhofs ist seit dem Bau der Stuttgarter [8aBan circa 500 Meter langer Abschnitt ebenfalls n
eingleisig. Zwischen Eutingen und Horb ist die Gitubidentisch mit der Nagoldtalbahn.

Die Gaubahn durchquert neben der Stadt Stuttgaftféindkreise und ist in funf unterschiedliche
\erkehrsverbiinde eingegliedert. In Stuttgart samieandkreis Boblingen, also zwischen dem Stuttgart
Hauptbahnhof und Bondorf, verlauft die Strecke ierddch des Verkehrs- und Tarifverbundes Stuttgart
(VVS). Der Bahnhof Ergenzingen befindet sich afezige Betriebsstelle im Landkreis Tubingen undashit

in den Verkehrsverbund Neckar-Alb-Don&ALDO) eingegliedert. Zwischen Eutingen und dem
Betriebsbahnhof Neckarhausen durchlauft sie demlkrams Freudenstadt und dessen Verkehrsverbund, die
Verkehrs-Gemeinschaft Landkreis Freudenstadt (Vgf).Sulz am Neckar bis Rottweil-Neufra befindetsi
die Strecke im Landkreis Rottweil und ist so imRédhirsverbund Rottweil (VVR) integriert. Zwischen
Aldingen und Tuttlingen durchquert die Gaubahn dendkreis Tuttlingen und somit den TUTicket-
Verkehrsverbund.

Geschichte
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Stuttgart Hbf—Hattingen (Baden)

Stuttgart Hauptbahnhof,
Ausgangspunkt der Gaubahn

S =2

Die Gaubahn Giberquert in Tuttlingen
die Donau

Begriffsgeschichte und Ubersicht

Die heutige Gaubahn von Stuttgart nach
Hattingen (Baden) entstand aus einem
Konglomerat von Teilstlicken, die sich
erst 1934 zur heutigen Gaubahn
zusammenfugten. Urspringlich war mit
dem BegriffGaubahnausschlief3lich die

E-'I'..'I‘.I.nm Luzhagsburg
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Etrwilon [CH]

1879 erdffnete Strecke von Stuttgart Ub‘alkursbuchstrecke (DB): | 740

Eutingen im Gau nach Freudenstadt

gemeint, die groRteils durch das Gau | Streckennummer (DB): |  4868tuttgart-Horb)

verlief. Diese Strecke ist nur im
Abschnitt Stuttgart—Eutingen identisch
mit der heutigen Strecke von Stuttgart

4861 (S-Bahn-Gleise Osterfeld—Rohr)
4600(Horb—Tuttlingen-Immendingen)
4661 (Tuttingen—Hattingen (Baden))

nach Singen (Htw). Den Abschnitt

Streckenlange: 148,5 km

Eutingen—Freudenstadt bezeichnet ma

daher ebenfalls als Gaubahn. In dem | Spurweite:

1435 mnNormalspur)

MalRe, wie der Gaubahn-Abschnitt Stromsystem: 15 kV 16,7 Hz ~

Stuttgart—Eutingen aber immer mehr zum
Teil einer Nord-Sud-Verbindung wurde,
setzte sich der Begriff GAubahn ebenso
fur den Nagoldtalbahn-Streckenabschni
von Eutingen nach Horb am Neckar
sowie fur die als Teil de®beren
Neckarbah erbaute Strecke von Horb
Uber Tuttlingen nach Immendingen
durch. Bis 1934 war die Gaubahn somit
Synonym fur die Eisenbahnverbindung
von Stuttgart an die wirttembergisch-
badische Grenze bei Immendingen. Die

—
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Stuttgart Centralbahnhabis 1922)
0,0 Stuttgart Hbf(seit 1922)
\erbindungsbahn der S-Bahn Stuttgart
Filstalbahn
Frankenbahn
2,9 Viadukt Gber den alten Nordbahnhof (112 m)

Guterverbindungskurve von Abzw Stuttgart Pragtunne

alte Trassierung bis 1922
4,5 Kriegsbergtunnel (579 m)

247 m
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Begrifflichkeiten anderten sich zuletzt
1934 wieder: Mit dem in diesem Jahr
abgeschlossenen Bau der
Verbindungskurve von Tuttlingen nach
Hattingen (Baden) entstand unter
Nutzung des Schwarzwaldba

Abschnitts von Hattingen (Baden) nach
Singen (Htw) eine durchgehende Strecke
von Stuttgart bis an die Schweizer Grenze
bei Singen (Htw). Der Begriff Gaubahn
dehnte sich wiederum aus und umfasst
seitdem ebenso die Neubaustrecke
Tuttlingen—Hattingen (Baden). Der bis
dahin ebenfalls als Teil der Gaubahn
betrachtete Abschnitt von Tuttlingen
nach Immendingen war nunmehr aber flr
den Nord-Sud-Verkehr bedeutungslos
geworden und wird seitdem
ausschlief3lich der Donautalbahn
zugeordnet.

Die heutige Gaubahn Stuttgart—Singen
(Htw) fuhrt durch das Territorium aller
drei ehemaligen Staaten, die nach dem
Reichsdeputationshauptschluss 1803
Gebietsanteile im deutschen Stidwesten
hatten. Zwischen Tuttlingen und Stuttgart
verlief die Strecke fast vollstandig Gber
wurttembergisches Territorium und
wurde so von den Koniglich
Wirttembergischen Staats-Eisenbahnen
gebaut. Allerdings reichte bei Dettingen
hohenzollerisches Gebiet bis an den
Necka heran, was die seit 1850 zu
PreuRen gehdrenden Hohenzollernschen
Lande ebenfalls zum Streckenanlieger
machte. Dennoch beteiligte sich aber
ausschlief3lich Wirttemberg am Bau der
Gaubahn.

Bau des Abschnitts
Horb—Tuttlingen-Immendingen
(1866—-1870)

Ende der 1850er-Jahre begannen auf
wurttembergischer Seite die Koniglich-
Wirttembergischen Staats-Eisenbahnen,
von der Filstalbahn in Plochingen
abzweigend, eine Strecke entlang des
Neckar: zu bauen. Dies®bere

Neckarbah genannte Strecke erreichte
1859 Reutlingen, 1861 Rottenburg am
Necka und 1866 schlief3lich Horb am
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8,6 Stuttgart Westbis 29. September 1985)
8,9 Hasenbergtunnel (258 m)
9,4 Stuttgart-Heslaclis 29. Mai 1960)
11,1 Wildpark (bis 28. Mai 1961)
\erbindungsbahn
14,1 Stuttgart Osterfeldur Verbindungsbahn
14,7 Nesenbachviadukt (111 m)
Stadtbahn Stuttgart
Filderbahn von Stuttgart-Méhringen
15,6 Stuttgart-Vaihingeribergang zur Stadtbahn
16,7 Stuttgart-Rohr
nach Filderstadt
17,6 Rohrer Kurve (geplant)
17,6 Berghautunnel (200 m)
20,0 ehem. Kaufwaldtunnel (150 m) (bis 1958/59)
20,6 MOnchsbrunnen
24,5 Goldberg
Rankbachbahn von Renningen
25,9 Boblingen
Schdnbuchbahn nach Dettenhausen

437 m

Guterverkehr zum Industriegebiet Hulb
27,8 Hulb
31,2 Ehningen (b Boblingen)
29,4 Wirm (92 m)
34,8 Gartringen
37,6 Nufringen
41,6 Herrenberg
Ammertalbahn nach Tubingen
46,2 Gaufeldenehemals Nebringen)
zum ehem. Anschluss Nachtjagerflugplatz
und KZ-AuRRenlager Hailfingen-Tailfingen
50,7 Bondorf (b Herrenberg)
54,8 Ergenzingen
57,2 Eutingen im G&au
nach Freudenstadt

431 m

476 m

von Freudenstadt
58,5 Eutingen (Wrtt)bis 1933)
63,3 Muhlener Tunnel (309 m)
von Tlbingen
66,9 Neckar (148 m)
%% Horb
81,6 Horb Rbf
85,6 Dettingen (Hohenzollern)
87,3 Neckarhausen
90,3 Fischingen
94,4 Sulz (Neckar)
94,7 Sulzer Tunnel (297 m)

391 m

20.07.2014 20:2



Bahnstrecke Stuttgart—Hattingen — Wikipedia

Necka. Der Weiterbau der Eisenbahn
stellte bautechnisch bis Rottweil zwar
keine grof3en Herausforderungen dar, war
aber politisch brisant, da
hohenzollerisches Gebiet bei Fischingen,
Neckarhause und Dettingen bis an den
Neckar reichte und so ein Weiterl
entlang des Neckars von der
Genehmigung Preul3ens abhing. Der
preuf3isch-wirttembergische
Staatsvertrag vom Méarz 1865 regelte
schlie3lich den Weiterbau der
wurttembergischen Strecke tber
preul3isches Gebiet. Am 8. Oktober 1867
konnte bereits der erste Teil des spater
zur Gaubahn gehdrenden Abschnitts vom
wurttembergischen Horb in das
preu3ische Grenzdorf Talhausen dem
Verkehr tbergeben werden. Am 23. Juli
1868 erreichten die Koniglich-
Wirttembergischen Staatseisenbahnen
das wirttembergische Rottweil.

In einem Staatsvertrag mit Baden hatte
sich Wurttemberg bereits 1865 das Recht
zugesichert, an die im Bau befindliche
Badische Schwarzwaldbahn und somit an
das badische Eisenbahnnetz anschlie3en
zu durfen. Wirttemberg baute deshalb
neben einer Bahnstrecke von Rottweil
nach Villingen ebenso eine Strecke von
Rottwell tber Spaichingen nach
Tuttlingen, die am 15. Juli 1869 er6ffnet
wurde. Von Tuttlingen aus bauten die
Kdniglich-Wirttembergischen
Staatseisenbahnen nun entlang der
Donau bis in den badischen Grenzort
Immendingen, den Wirttemberg am

26. Juli 1870 erreichte. Damit hatte
Wairttemberg den Anschluss an die
Schwarzwaldbahn hergestelit. Ab 1870
war es nun méglich, von der
wurttembergischen Hauptstadt Stuttgart
mit der Eisenbahn tber Plochingen,
Reutlingen, Horb, Rottweil und

Tuttlingen auf eigenem Streckennetz bis
nach Immendingen zu fahren und von
dort aus Uber die Schwarzwaldbahn
Anschluss nach Singen (Htw) und so an
die badisch-schweizerische Grenze bei
Schaffhausen und den westlichen
Bodensee zu erhalten. Im Jahr 1870
stellten taglich zwei Zugpaare die
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99,7 Griinholz

103,4 Oberndorf-Aistaig
105,5 Oberndorf (Neckar)
108,9 Altoberndorf
111,5 Epfendorf
115,3 Talhausen-Herrenzimmern
116,9 Talhausen
117,3 Neckar (53 m)
117,4 Hohenstein-Tunnel (103 m)
118,8 Neckar (57 m)
120,0 Tierstein-Tunnel (654 m)
120,8 Neckar (48 m)
120,8 Bernburg-Tunnel (269 m)
121,1 Neckar (41 m)

Rottweil Pulverfabrik
122,3 Au-Tunnel (114 m)
123,4 Rottweil
123,8 Neckar (53 m)

557 m

124,5 Rottweil-Goéllsdorf
125,8 Rottweil Saline
nach Balingen (bis 1971)
nach Villingen
129,4 Rottweil-Neufra
130,2 Neufra (b Rottweil)
131,8 Neuhaus
134,2 Aldingen (b Spaichingen)
136,4 Hofen (b Spaichingen)
136,8 Spaichingen Mitte
138,4 Spaichingen 670 m
Heubergbahn nach Reichenbach (Heuberg) (bis 1966)
139,9 Balgheim 689 m
143,5 Rietheim (Wrtt) 684 m
145,3 Weilheim (Wrtt)
Wurmlingen
147,2 Wurmlingen Nord
148,0 Wurmlingen Mittefriiher Wurmlingen Ort
150,4 Tuttlingen Schulen
150,6 Donau (38 m)
Donautalbahn von Ulm
Tuttlingen
Donautalbahn nach Immendingen

151,2

—0,0 649 m

Schwarzwaldbahn von Offenburg
8,2 Hattingen (Baden)
Schwarzwaldbahn nach Singen (Htw)

696 m
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Verbindung Stuttgart—Tuttlingen Uber diese Strelude Ein
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Zugpaar verkehrte zusétzlich nur zwischen Stuttgadit
Rottwelil. Verbindungen mit Immendingen gab es ztistic
nur ab Tuttlingen und Rottweil. Zum Einsatz kam

zumindest zeitweise die WUrttembergiscHé] Fyobei die
Fahrtzeit zwischen Stuttgart und Tuttlingen zwisthe
sieben und acht Stunden lag.

Bau der Abschnitte Eutingen—Horb sowie
Horb—Stuttgart (1874—-1879)

Der Nachteil dieser Streckenfiihrung war, dass ttecke

in einer langen Schleife dem Lauf des Neckarsdolgias
die Reisezeiten stark erhdhte. Den Bau einer wikdent
kurzeren Direktverbindung von Horb nach Stuttgarggn
die Koniglich-Wurttembergischen Staats-Eisenbahnen
jedoch wegen der nur schwer Gberwindbar scheinenden
Steigungen zun&chst nicht an.

Das Teilstick von Eutingen zum Anschlusspunkt der
Oberen Neckarbahm Horb stellte Wirttemberg hingegen
s schon am 1. Juni 1874 fertig. Ziel war dabei jedoicht

Verlauf der Gaubahn Stuttgart—Freudenstadt

Der 1869 ertffnete Bahnhof
Spaichingen

der Anschluss von Horb tber das Gau und Boblinge n
Stuttgart. Die Koniglich-Wirttembergischen Staats-
Eisenbahnen stellten damit vielmehr die Nagoldtatba

von Pforzheim nach Horb fertig, deren Bau schor8lB86
Pforzheim begonnen hatte und deren Abschluss 18rd H
zum Eisenbahnknoten machte. 1874 bestanden somit vo
der heutigen Gaubahn nur der Abschnitt Eutingen—
Tuttlingen, wahrend die Strecken Eutingen—Stuttgaviie
Tuttlingen—Hattingen (Baden) noch fehiten.

Mit dem Gesetz vom 22. Marz 1873 beschloss
Wairttemberg schlie3lich den Bau einer Eisenbahcistre
von Stuttgart Gber Herrenberg und Eutingen nach
Freudenstadt, welche die Licke zwischen Stuttgadt u
Eutingen schlie3en sollte. In der politischen D&sion der
Zeit fiel nun
erstmals der Begrifaubahn
fur die Strecke Stuttgart—
Freudenstadt, welcher spater
namensgebend fur die
komplette Eisenbahnstrecke
von Stuttgart nach Hattingen
(Baden) wurde. Im November
begannen von Stuttgart
ausgehend die Arbeiten an der Wurttemberglsche F vor 1900 am
technisch anspruchsvollen Haltepunkt Stuttgart-Heslach
Strecke, die der

wurttembergische

Eisenbahningenieur Georg Morlok plante. Die Straflderung war kompliziert und erforderte Steigungén
zu 1:52 und eine Vielzahl von Tunnelbauten. Viede Arbeiter, die Morlok zum Streckenbau rekrutigrte
kamen aus Italien. Im Winter 1877/78 erreichteRin bereits Herrenberg. Danach gingen die Bauarbei
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Der ehemalige Stuttgarter
Centralbahnhafvon dem ab 1875 die
Gaubahn Richtung Freudenstadt
gebaut wurde

Entstehung der heutigen Gaubahn bei
Eutingen

Jahrhundertwende stark. 1897 betrug die FahrteeifTuttlingen
nach Stuttgart beispielsweise nur noch drei Stuna@emit sich die
Reisezeit seit 1870 um vier bis finf Stunden vegarhhatte. Ab 1900
kamen mit taglich drei Schnellzug-Paaren erstmataerkehrszige

http://de.wikipedia.org/wiki/Bahnstrecke _Stuttgatéttingel

rasch voran. Nachdem bereits am 20. August 18 #Riobefahrt
von Stuttgart nach Freudenstadt stattgefunden,tetiéfneten die
Wirttembergischen Staats-Eisenbahnen die Strecitg&itt—
Freudenstadt offiziell am 2. September (Sedant@g nit einer
Sonderfahrt, an der neben Oberbaurat Morlok detteribergische
Ministerprasident Hermann von Mittnacht, der Starttgr
Oberbirgermeister Theophil Friedrich von Hack soswee Vielzahl
weiterer Honoratioren teilnahmen. Der Bau diesexckie verkurzte
den Weg von Stuttgart nach Horb, Tuttlingen und @ewlischen
Grenzbahnhof Immendingen um 35 Kilometer. Die Resgeler
Personenziige nach Horb und Tuttlingen verringéctedamit um ein
bis zwei Stunden.

Von der Regional- zur Fernverkehrsstrecke (1879-1919)

Die Gaubahn Stuttgart—
Tuttlingen—Immendingen hatte
zunéchst vornehmlich
regionale Bedeutung.
Endpunkt der langlaufenden
Zuge war immer
Immendingen. Die Reisezeiten
verkirzten sich jedoch bis zur

Der Bahnhof Immendingen war lange
Zeit Endpunkt der Gaubahn

zum Einsatz, die von Stuttgart tiber Immendingeadsmun teilweise

bis nach Zurich verkehrten. Allerdings war am wembergisch-badischen Grenzbahnhof Immendingen
weiterhin ein Fahrtrichtungswechsel erforderlicim die Jahrhundertwende setzten die Koniglich-
Wairttembergischen Staatseisenbahnen insbesondevéiditembergische AD als Schnellzuglokomotive ein,
die wahrend des Ersten Weltkriegs zunehmend duecWdrttembergische C ersetzt wurde. Im
Regionalverkehr kam hingegen vor allem die Wirttergische T 5 zum Einsatz. Am 9. April 1917 reiste d
bislang wohl bekannteste Fahrgast auf der Gaubdiheinem Sonderzug fuhr der russische

Revolutionsfiihrer Lenin von seinem Zircher Exil iBauttgart nach Petrogréﬂ

Der Bahnhof Oberndorf am Neckar
mit Personal um 1895

Im Guterverkehr gewann die Gaubahn gleichfalls additung, so
dass im Jahr 1897 die Koniglich-Wirttembergischen
Staatseisenbahnen bereits 400.000 Tonnen Waretea®trecke
beforderten. Wahrend die Strecke anfangs vor allem
landwirtschaftliche Produkte aus dem landlich ggfé Gau nach
Stuttgart transportierte, siedelten sich entlangStieecke zunehmend
Industriebetriebe an, die die Gaubahn zum Waresp@m nutzten.

In den 1880er- und 1890er-Jahren bauten die Kahigli
Wirttembergischen Staats-Eisenbahnen bereits kurze
Streckenabschnitte der urspriinglich durchgehergledédigen
Géaubahn zweigleisig aus. So verlegte man 1886 emf d
4,4 Kilometer langen Abschnitt zwischen Horb am ké&aind

Eutingen im G&au, auf dem neben den Zigen der Gaublagnfalls die Ziige der Nagoldtalbahn verkehrten,
ein zweites Gleis. 1895 kam auf der 8,6 Kilomeagigen Steigung zwischen Stuttgart Hauptbahnhotena
inzwischen stillgelegten Stuttgarter Westbahnhofzgieites Gleis hinzu.
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Am 1. November 1895 wurde die 1,2 Kilometer langebihdungskurve zwischen dem Nordbahnhof und der

Gaubahn erdffindf] Eine zunachst geplante Verbindungsbahn zwischéferhausen und dem Westbahr
wurde dagegen nicht realisiert. Das Verkehrsaufkemawischen dem Hauptbahnhof und Boblingen nahm

von 16 Zugen (1890/91) auf 32 Zuge im Winter 1982401
Ausbau und Blitezeit der Gaubahn (1919-1945)

In der Zwischenkriegszeit kam es zu zahlreiche&gserungen der
Verkehrsinfrastruktur. Bereits am 23. Oktober 1888nte der neue Stuttgarter
Hauptbahnhof feierlich er6ffnet werden. Damit wasdNadelohr am Endpunkt der
Géaubahn beseitigt und Kapazitat fir den stetig aomeden Eisenbahnverkehr
geschaffen. Infolge des Bahnhofsneubaus anderteealiesche Reichsbahn im
Herbst 1922 den innerstadtischen Verlauf der Gaubsddass diese nun nicht
mehr Gber den Stuttgarter Nordbahnhof flhrte.

In den 1920er-Jahren arbeitete der freie Volksddattemberg auf einen Ausbau
der im 19. Jahrhundert meist eingleisig angeleftisanbahnstrecken hin. Ziel war
dabei, dass der Veerkehr von Berlin in die Schwei nach Italien nicht mehr
ausschliefZlich Uber die Nachbarlander Baden un@éBayerlaufen sollte, sondern
ebenso Uber die Gaubahn und damit Uber eigenatofiem. Des Weiteren war die
Reichswehr nach der Riickgabe Elsass-Lothringeifsaarkreich 1918 an einer
leistungsfahigen Nord-Sud-Verbindung von Berlinds stidwestliche Reichsgrenze
interessiert, die, anders als die nun nah an demzerzu Frankreich verlaufende
Rheintalbahn von Mannheim nach Basel, in einetémitichen Auseinandersetzung
mit Frankreich nicht allzu einfach vom Gegner untechen werden konnte. Die
Besetzung des grenznahen Rheintalbahn-Bahnhofaltifg durch franzésische
Streitkrafte 1923 verstarkte das Interesse dertReiehr an einer leistungsfahigen Gaubahn.

el
Der Turm des 1922
erdffneten neuen
Stuttgarter
Hauptbahnhofs

Am 23. und 24. Oktober 1927 unterzeichneten Wittengnund die Deutsche Reichsbahn daher einen
\ertrag Uber den weiteren Ausbau der Strecke. Dpwahrte Wirttemberg der Reichsbahn einen Kredit
Uber 35 Millionen Reichsmark (entspricht dem Gegemwon 123.550.000 Euro), wobei sich die
Reichsbahn verpflichtete, die Strecke von StuttigsrTuttlingen vollstandig zweigleisig auszubawe von
Tuttlingen aus eine eingleisige Verbindungskurve Bahnhof Hattingen (Baden) an der Schwarzwaldbahn
zu bauen.

... Die Arbeiten hierfir begannen bereits 1928. AmMai 1934
eroffnete die Reichsbahn die eingleisige 8,2 Kilmnéange
Neubaustrecke von Tuttlingen nach Hattingen (Badgis)1941
wahrend des Zweiten Weltkriegs die Bauarbeitenesitadlt wurden,
baute die Reichsbahn die Gadubahn zwischen StuttgdrTuttlingen
bis auf einen 2,3 Kilometer langen Abschnitt bee@idorf am
Neckar durchgehend zweigleisig aus. Mit der eisgien
Verbindungskurve nach Hattingen (Baden) zu der iscdven
ebenfalls zweigleisigen Schwarzwaldbahn entstarelrs®
Der Bahnhof Tuttlingen: Neubau von  leistungsfahige Bahnstrecke von Stuttgart nacheirigitw). Die
1933 Fahrt der Zuige Uber Immendingen und der bis datiwendige
Fahrtrichtungswechsel entfiel. Im Zuge der Ausbbeden erweiterte
die Reichsbahn die Knotenbahnhofe Rottweil und HorbNeckar
stark und ersetzte die Bahnhofe Tuttlingen undrigeth durch grof3ziigig dimensionierte Neubauten.

Der Fahrplan der Gaubahn erfuhr durch die Ausbanatafden der 1920er- und 1930er-Jahre betrachtliche
\erbesserungen. Es verkehrten jetzt SchnellzigeBeolmn Uber Erfurt, Wirzburg, Stuttgart, Zirichdun
Mailand bis nach Rom. Der letzte Friedensfahrplam\Sommer 1939 weist taglich drei solcher Zugpaare
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Berlin—Italien aus, wobei ab Mailand jedoch nicli Zlige weiter bis Rom fuhren. Zusatzlich kamen
Schnellzugpaare zum Einsatz, die zwischen Berlahluuzern sowie zwischen Stuttgart und Konstanz
verkehrten. Die Reisezeit der Schnellzige zwis@tattgart und Singen (Htw) verkirzte sich bis 1888

2 Stunden 41 Minuten; das Eilzug- und Nahverkelgshot auf der Strecke verbesserte sich wesentlich.

Wahrend vor dem Streckenausbau, wie schon seittstan Weltkrieg, wieder die Wrttembergische C den
Schnellzugdienst tbernahm, kam nach dem Bau déimd&mgskurve nach Hattingen (Baden) vornehmlich
die PreulRische P 10 als Schnellzuglokomotive zumdz. Die Wirttembergische C Ubernahm auf der
Géaubahn die Bespannung der Eil- und NahverkehrsfiigaVurttembergische T 5 kam ebenfalls wieder
zum Einsatz, wurde jedoch ab 1933 von der Baurddhabgeltst. Schon 1920 setzte die Reichsbahn die
PreuRRische P 8 zwischen Horb und Immendingen milistiterverkehr kamen in der Zwischenkriegszeit fur
Durchgangsgiterziige die Preul3ische G 12 sowie ditt®vhbergische K zum Einsatz. Ab 1924 setzte die
Reichsbahn PreufBische G 10 fur Giterzige auf kimzZgistanzen ein. Zwischen 1936 und 1938 verwendete
die Reichsbahn kurzzeitig ebenso die Baureihe BBl&nverkehrsgiterziige. Im Zweiten Weltkrieg
schrankte die Reichsbahn den Personenverkehr a@aéahn ein, wahrend der Guterverkehr in der
Bedeutung eher zunahm. Zum einen war der Gaubahainen Oberndorf am Neckar mit den Mauser-
Werken eine wichtige Saule der deutschen Waffengkioah, zum anderen belieferte Deutschland den
Bundnispartner Italien wahrend des Krieges mit Kas Oberschlesien und fihrte diese Zige ebenfalls
Uber die Gaubahn. Da die Gaubahn vor allem seitartschen Angriff auf die Sowjetunion als
Nord-Sud-Achse militdrisch an Bedeutung verlor, d@gReichsbahn viele neuere Lokomoti

insbesondere die PreulRische P 10, nach Osteurapaddiespannte Schnellziige auf der Gaubahn wieder
mit der Wirttembergischen C.

Kriegszerstbrung, Demontage und Dieselbetrieb (1945-1962)

Wahrend des Zweiten Weltkriegs blieb die GaubabkrFbbruar 1945
weitgehend von gréRerer Zerstorung verschont.eAté
Fliegerbomben verursachten 1944/45 zwar schweradgchan den
Bahnhofen Herrenberg, Horb am Neckar, Rottweil j@pagen und
Tuttlingen. Diese unterbrachen den Verkehr jedachtrdauerhaft.
Erst im Februar 1945 zerstorten bei einem Anguiffdie fir die
deutsche Rustungsindustrie wichtige Stadt Oberralligfrte
Bomberverbande eine Brucke und unterbrachen s@dbnverkehr.
Noch schwererwiegend waren die Schéaden, die deuiBtippen ir
April 1945 verursachten. Diese sprengten zwisch@pliBgen und
Stuttgart mehrere Bricken und brachten den Verkemit kurz vor
Kriegsende vollig zum Erliegen. Durchgehend warStiecke danach
erst wieder im Mai 1946 befahrbar. Im April 1945%b&ten
amerikanische und franzosische Streitkrafte demvBaten
Deutschlands. Der nordliche Gaubahn-Abschnitt zwascBondorf
und Stuttgart wurde dabei Teil der amerikaniscllen sidliche Teil
zwischen Ergenzingen und Hattingen (Baden) hingdgdmer franzosischen Besatzungszone.

Das im April 1945 zerstorte
Nesenbachviadukt in Stuttgart-
Vaihingen wurde 1946
wiederaufgebaut. 1982/1983 erfolgte
ein viergleisiger Neubau.

Anders als die Vereinigten Staaten nahm Frankregain Recht auf Reparationen in groRem Umfang wahr
und demontierte 1946 das nur wenige Jahre zuvéegterzweite Gleis zwischen Horb und Tuttlingen.
Seitdem ist die GAubahn nur noch zwischen StuttgadtHorb sowie zwischen Hattingen (Baden) und

Singen (Htw) zweigleisig. Die Grenzen zwischen h@sischer und amerikanischer Zone verhinderten den
durchgehenden Verkehr zwischen Stuttgart und Siflgem), der erst 1948 wieder aufgenommen wurde. Der
Betrieb war im \Vergleich zur Blutezeit der Stredkede der 1930er-Jahre stark eingeschrankt unctketeei

erst Ende der 1950er-Jahre wieder das VorkrieganiM@en Berlin-Verkehr, fir den die Strecke in der
Zwischenkriegszeit unter anderem ausgebaut wor@ennahm die Deutsche Bundesbahn nicht mehr auf, da
die Magistrale Berlin—Erfurt—Wirzburg—Stuttgart—ic¢tirdurch die Deutsche Teilung an Bedeutung verlor.

Als Ersatz verlangerte die Bundesbahn ab den 19%0®een einzelne Schnellzlige Zirich—Stuttgart &idhin
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Hamburg. Unter anderem wegen eines starken Zutalgsischer
Gastarbeiter nach Baden-Wiurttemberg ab dem End&d&®er Jahre
e ~#¢ gab es wieder Schnellziige von Stuttgart nach ftaliem Einsatz
kamen anfangs vornehmlich die Preu3ische P 10 stieiiereul3ische
P 8. Zwischen 1958 und Mitte der 1970er Jahre #esezunehmend
Diesellokomotiven der Baureihe V 100 und Baurein20@ die
Dampflokomotiven auf der Gaubahn. Im Guterzugverkeaim ab
1964 die Baureihe V 200.1 zum Einsatz.

ET 65 in Etingen im Gau e
Elektrifizierung ab 1963

Um den Nahverkehr in der Region Stuttgart zu besctigen, elektrifizierte die Bundesbahn 1963 den
Abschnitt zwischen Stuttgart und Boblingen. 197dteoder Abschnitt Boblingen—Horb und 1977 der
restliche Abschnitt zwischen Horb und Singen (Hsg) dass ab 1977 vorwiegend Elektrolokomotiven
eingesetzt wurden. Ebenfalls ab 1977 legte die Bsinahn eine Vielzahl von Haltepunkten und Bahnhofen
still, um durcheilzugmalRiges Fahretie Reisegeschwindigkeit im Nahverkehr zu erhéhen.

Der 150 Meter lange Kaufwaldtunnel wurde im Vorfdir Elektrifizierung in neun Monaten in den Jahren
1958 und 1959 unter eingleisigem Betrieb abgetraganhdem 170.000 Kubikmeter Deckgebirge

abgetragen waren, war ein Einschnitt entstanden.

Zwischen Boblingen und Stuttgart kamen nach dektEfizierung
1963 zunachst die Baureihen E 17/117, E 41/144/E44 und

ET 55/455, ab 1969 zunehmend die Baureihen 425 4&f und 465
zum Einsatz. Als 1974 der Abschnitt Boblingen—Hgidichfalls
elektrisch betrieben wurde, bespannte die Bundesibaé
Regionalztige im nordlichen Gaubahn-Abschnitt viemaimit der
Baureihe 110, die ab 1977 ebenso den Schnellzugjcherh der
Strecke Ubernahm. Im Guterverkehr setze die Buradesjetzt
vornehmlich die Baureihen 150 und 193 ein, in d@80kr-Jahren die
Baureihe 151, ab 1988 verstarkt die Baureihe 140aim1991 die
Baureihe 143.

Die oberirdische Gaubahn und der
1985 fertiggestellte, 8,8 Kilometer
lange Tunnel der Verbindungsbahn

1985 wurde der Abschnitt bis Béblingen in das §arter Stuttgart in Stuttgart-Vaihingen
S-Bahn-Netz eingebunden. Die S-Bahn fahrt seitdem v

Hauptbahnhof Gber die neue Stuttgarter Verbinduadgshdie innerhalb der Stuttgarter Innenstadt kethpl

in einem Tunnel verlauft, und am Bahnhof Osterfieldie Gaubahn miindet. Die Verbindungsbahn verkiirzt
den Fahrtweg fur die S-Bahn um 5,5 Kilometer urtdass den neuen Campus der Universitat Stuttgart an
das Schienennetz an. Der Regional- und Fernverkglt weiterhin die alte Gaubahntrasse, allerdinadten
die Zuge nicht mehr zwischen Stuttgart und Boblmdeger finf Kilometer lange Gaubahn-Abschnitt
zwischen dem Bahnhof Osterfeld und Stuttgart-Ralmde fir die S-Bahn unter hohen Kosten von 1982 bis
1983 viergleisig ausgebaut.

Neuer Fern- und Nahverkehr (seit 1990)

Bis 1991 erhohte sich die Zahl der SchnellziigedauiGaubahn auf téglich acht Zugpaare, wovon foef U
Zurich hinaus die Stadte Mailand, Genua, Leccedberrigsweise Neapel anfuhren. Der Verkehr von der
Géaubahn uber Stuttgart weiter nach Norden war gmgeveitgehend zum Erliegen gekommen. Nur noch ein
Schnellzug-Paar fuhr 1991 beispielsweise weiteNibisiberg. Die Schnellziige bendétigten jetzt nochkex

zwei Stunden fur die Strecke Stuttgart—Singen (Htag wurden mit den Baureihen 110 und 181 bespannt.
Ab 1993 versuchte die Deutsche Bundesbahn bezistuaige ab 1994 ihre Rechtsnachfolgerin Deutsche
Bahn AG, die Fahrzeiten der Fernverkehrsziige weiteeduzieren. Zu diesem Zweck fanden Testfahrten
mit dem in Italien erfolgreich eingesetzten Pemaniowie dem schwedischen Hochgeschwindigkeitszug
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X2000 statt. Zwischen 1993 und 1995 ersetzten BfleZugpaare
die traditionsreichen Schnellziige. Zum Einsatz kakezzeitig
TEE RABe-Triebwagen der Schweizerischen Bundeshglweiche
die Fahrzeit zwischen Stuttgart und Singen (Htw)usatier

eine Stunde und 50 Minuten verringerten. Da degtsch
Neigetechnik-Zige noch nicht einsatzfahig wareset&ten ab de
1. Marz 1998 erstmals zwei von der Schweizer CisalpG
betriebene Neigetechnik-Zugpaare der Baureihe E/llRedhen Tell
der Schnellziige, ohne dass sich dadurch zun&chst

) Cisalpino der Baureihe ETR 470 im
Fahrzeitverkirzungen ergablh. Bahnhof Singen (Htw) 2004

Ein Anfang 1998 vorgelegtes Gutachten im Auftrag deutschen
und schweizerischen Anrainergemeinden kam zu dému$Xx; dass zu Investitionen von rund 100 Millionen
Deutsche Mark die Fahrzeit zwischen Zirich undt§aut von 184 auf 156 Minuten gesenkt und zuséitzlic

der Flughafen Zirich angebunden werden kdhhe.

1999 stellte die Deutsche Bahn den FernverkehdauG&aubahn um und zog bis auf ein Zugpaar alle
lokbespannten Schnellzige von der Strecke ab. dosa& kamen nun erstmals mit Neigetechnik
ausgestattete ICE-Zige der Baureihe 415, die zusammt den Cisalpino nun das Gros des Fernverkehrs
auf der Strecke bestritten. Die Fahrzeit Stuttgaingen (Htw) verkirzte sich so auf 1 Stunde 44 Ménu

Der Cisalpino ibernahm dabei den Italien-VerkehrRiglation Stuttgart—Mailand, die ICE Zuglaufe
zwischen Stuttgart und Zurich. Die durchgehendegedion Stuttgart bis nach Genua und Neapel entfiele
2005 stellte die Deutsche Bahn das letzte lokbegpafugpaar, den Intercitpsubria ein. Ein Jahr spater,
im Dezember 2006, fielen die Cisalpino-Verbindungesgen erheblichen Mangeln an den Zigen wieder
weg, so dass seitdem im Fernverkehr nur noch IQEsEnsatz kamen. Direktverbindungen nach Italien
gibt es seitdem nicht mehr.

Die Veranderungen beim Nahverkehr der Gaubahn wseitden 1990er-Jahren ahnlich tiefgreifend wee di
des Fernverkehrs. Am 5. Dezember 1992 verlangetBeutsche Bundesbahn die S1 der S-Bahn Stuttgart
von Boblingen nach Herrenberg und verbesserte stenitNahverkehr zwischen dem Gau und der
Landeshauptstadt erheblich. Eine weitere grof3e iEgmeag des Nahverkehrs kam 2003 mit der Einfihrung
des Ringzuges, der seitdem auf der Gaubahn zwisatdimgen und Rottweil verkehrt. Beiden
Nahverkehrssystemen ist gemein, dass das 197 Ai@mtp eilzugmaRigd-ahren wieder durch in kurzem
Abstand haltende Zuge ergéanzt wird, die kleine Gedas an das Bahnnetz anschlieRen. Daflr reakavier
die DB Station&Service viele stillgelegte Stationerd baute zusétzliche Haltepunkte.

Fir die ICE-Leistungen kam seit Dezember 2006 #aster zuvor eingesetzten
funfteiligen Baureihe 415 die siebenteilige Baueedil des ICE T zum Einsatz.

Nach Problemen mit der Fahrzeugverflugbarkeit undp&ungen wurde ¢
ICE-T-Betrieb auf der Linie Stuttgart—Zirich zum 24arz 2010 eingestellt und

durch Intercity-Zige mit Wagen der SchweizeriscBendesbahnen ersetdt.Der
Fernverkehr wird von den Schweizerischen Bundestiaim Auftrag der

Deutschen Bahn betrieben (Stand: Zdi}ZDie Zuge sollten (Stand: 2010) erst
dann wieder mit ICE T bedient werden, wenn diesssdes bogenschnell verkehren )
durfen. Die Schweizerischen Bundesbahnen hattérBastrebungen der ICE Tim Bhnhof
Deutschen Bahn widersetzt, ehemalige InterregioeWamf der internationalen

Linie einzusetzeftY Im Frihjahr 2012 sprach sich die Deutsche Bahresgr
europaischen Fahrplankonferenz daflr aus, den Egdalr zwischen Stuttgart und

Zurich einzustellen, scheiterte jedoch am Widedt@der Schweizerischen Bundesbahén.

Tuttlingen

Die Deutsche Bahn rechnet nicht mit einer kurzgest oder mittelfristigen technischen Losung fig di
Neigetechnik. Nach Angaben der Deutschen Bahn ge#ie2010 die Fahrgastzahlen im Fernverkehr at
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Géaubahn zuriick. DB und SBB arbeiten an einem opittem Fahrplankonzept, das ohne Neigetechnik
auskommt (Stand: Marz 20181

Anfang 2014 wurden in den Fernziigen auf der Gaubatburchschnitt weniger als 150 Reisende
gezahit1? zwischen Stuttgart-Vaihingen und Stuttgart Hauptibef waren 2010 rund 8400 Reisende pro
Tag unterwegEL.3]

Betrieb

Fernverkehr

Im Fernverkehr besteht derzeit ein Zwei-Stundent-Tag& verkehren taglich sieben Zugpaare zwischen
Stuttgart und Zurich, die als Intercity gefuhrt den. Ein Zugpaar fahrt Gber Stuttgart hinaus kaskiurt
am Main. Auf der Gaubahn halten die Zuge in Stuttigdorb am Neckar, Rottweil und Tuttlingen. Sesinal
Fahrplanwechsel 2013 wird der Bahnhof Boblingem, bereits bis 2003, ebenfalls von den IC-Ziigen
bedient.

Regionalverkehr

Zusatzlich zu den Intercity-Zugen verkehren im Z28ginden-Takt
Regional-Express-Zige (RE) zwischen Stuttgart unge® (Htw).
Erganzend zu diesem Grundangebot fahren im Zweidstu Takt
Regional-Express-Ziuge zwischen Rottweil und Stuttgke in
Eutingen gefligelt werden. Eine Zughélfte fahrtgds/von Eutingen
Uber die Gaubahn Eutingen—-Freudenstadt nach Frstadkn
Zwischen Rottweil und Stuttgart ergibt sich ausdeerlagerung der
Regional-Express-Zige Stuttgart—Singen (Htw) sawie Stuttgart

A ) nach Rottweil beziehungsweise Freudenstadt einoRagExpress-
Stundentakt. Den Regional-Express-Verkehr auf darg@hn betreibt
die Deutsche Bahn, die sich diese Verkehrsleistungech einen
langjahrigen Verkehrsvertrag mit dem Land Baden{éimberg bis
zum Jahr 2016 gesichert hat. Im Jahr 2004 staét®dutsche Bahn
auf der Relation Stuttgart—Singen (Htw) die bisidausschlie3lich mit lokbespannten n-Wagen gefare
Regional-Express auf die neu ausgelieferten Trigbzier DB-Baureihe 425 um, die ab 2006 teilweigeldu
mit Loks der Baureihe 146.2 bespannte Doppelstogewabgeldst wurden. Die Baureihe 425 kommt
seitdem zwischen Stuttgart und Singen (Htw) nuhnggreinzelt zum Einsatz, durchgehend verkehralsex
noch auf der Relation Stuttgart—Rottweil/FreudedistBei einem Zugpaar zwischen Stuttgart und Singen
(Htw) bringt die Deutsche Bahn weiterhin modermigieSilberling-Wagen zum Einsatz.

Triebwagen der Baureihe 425 und 426
im Bahnhof Tuttlingen

Zwischen Stuttgart und Herrenberg ist die Gaubaldas -
S-Bahn-Netz Stuttgart integriert. Auf der Gaubabkrkehrt die S1 g
jedoch nur von Herrenberg bis z Bahnhof Osterfeld und fahrt dann e
unterirdisch tUber die Stuttgarter Verbindungsbalm Bauptbahnhof
und von dort weiter Uber die Neckar-Alb-Bahn unel @@ckbahn bis
nach Kirchheim (Teck). Zum Einsatz kommt die Baluee430. Die
S-Bahn wird ebenfalls von der Deutschen Bahn Hegneaund fahrt
im Halbstunden-Grundtakt. Werktags verkehren diaBn-Ziige zu
den Hauptverkehrszeiten jedoch jede Viertelstuddaschen : ik
Herrenberg und Eutingen betreibt die Deutsche Bedmktags im Stuttgarter S-Bahn im Bahnhof
Stundentakt Regionalbahnen, die auf Verkehrszeiéers-Bahn ab Osterfeld

Herrenberg ausgerichtet sind.
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Ein Teil dieser Zuge verkehrt jedoch nicht bis Bgéin, sondern nur
bis Bondorf. An Werktagen fahrt zudem ein von déat&-\Verkehrs-
Gesellschaft betriebener Triebwagen der Stadtbatisikihe
zwischen Freudenstadt, Eutingen und Herrenbergtalid in
Herrenberg den Anschluss an die S1 her.

Im Abschnitt Rottweil-Tuttlingen fahrt der von ddohenzollerischen
Landesbahn (HzL) betriebene Ringzug. Die Regio{&hut
Triebwagen des Ringzugs fahren auf der Gaubahntagsk
mindestens im Stunden-Takt und am Wochenende Zmeligth.

Regio- Shuttle des Rlngzugs im
Bahnhof Rottweil

Guterverkehr

Die Gaubahn hat eine steigende Bedeutung im inieraden
Guterverkehr, die insbesondere die stark befahirémeentalbahn
entlastet. Dabei dient die GAubahn vor allem alcBgangsstrecke.
Die Guterabfertigungen entlang der Strecke sindigchen mit der
Ausnahme des Gleisanschlusses des Bdblinger lnelyedbiets Hulb
eingestellt. DB Schenker Rail fuhrt vor allem Ziugen
Rangierbahnhof Kornwestheim in Richtung St. Matueet Die
Hohenzollerische Landesbahn fahrt Ztige mit Zement v
Dotternhausen Uber Tuttlingen in die Schweiz. Inte®ierkehr
umfahren die Zige immer den Stuttgarter Hauptbahmhes
geschah bis in die 1970er-Jahre Uber den Pragtundel
Stuttgart-West sowie eine Verbindungskurve, sditffBung der
S-Bahn Stuttgart 1978 tber die Rankbachbahn vomwe@stheimer
Rangierbahnhof Uber Leonberg nach Bdblingen unddashweiter
auf die Gaubahn. Zum Einsatz kommt vor allem diarBéne 185.

Mlt der Baurelhe 185 bespannter
Guterzug durchfahrt den Bahnhof
Wurmlingen Nord

Probleme des Betriebs

Trotz der beachtlichen Fahrzeitverkirzungen detdetJahrzehnte ist
die Gaubahn vor allem auf Grund des eingleisigeschbitts
zwischen Horb und Hattingen (Baden) heute immehnoc
vergleichsweise langsam. Im Abschnitt zwischenlifiggn und
Rottweil muss die eingleisige Strecke neben demprdity, Regional-
Express- und Guterverkehr seit 2003 aul3erdem dege&ry-Verkehr
aufnehmen, so dass es in diesem Streckenabsahbiispnders
vielen Zugkreuzungen kommt und die Ringzlige anBEmhofen
Wurmlingen Nord, Spaichingen und Aldingen jeweilshrere
Minuten stehen, um den Gegenzug abzuwarten. ImeBstrahnhof
Epfendorf zwischen Rottweil und Horb halten sogar d

Intercity-Zuge fahrplanméfiig, um den Gegenzug viautesseri 4!
Die teilweise eingleisige Gaubahn steht zudem ink€orenz zu der
modern ausgebauten Bundesautobahn 81. In Stutggssen die Gaubahn-Intercitys au3erdem
fahrplanmafRig um wenige Minuten den wichtigen ICaséhluss nach Berlin beziehungsweise Dortmund.

_E
o

Zugkreuzung zweier Ringzlge im
Bahnhof Aldingen

Zukunftsplane
Wiederherstellung der Zweigleisigkeit und weitere Ausbauten

Nach dem 1996 zwischen Deutschland und der Sclygsizhlossent Vertrag von Lugan%‘r’] soll die
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Reisezeit zwischen Stuttgart und Zirich auf zweieinel Stunden
verklrzt werden. Dazu sollen punktuelle Linienvesdsrungen

umgesetzt und Fahrzeuge mit Neigetechnik einge\smzien[.ml
Inzwischen sind die MalRnahmen auf Schweizer Segeschlossen

(Stand: 20145?7] Dabei wurde unter anderem der Abschnitt zwischen
Bulach und Schaffhausen fir 155 Millionen Schwekzenken

ausge baut:e!

Der Bahnhof Rottweil, derzeit im
eingleisigen Abschnitt der Gaubahn,

Die Wiederherstellung der Zweigleisigkeit auf desgmten Gaubahn
I o ist ein Thema, welches sich durch alle Jahrzeleiteler Demontage
soll Beginn eines zieht. Der Gaubahn-Abschnitt Horb—Hattingen (Badsail)zumindest

Doppelgleisabschnitts bis Spaichingen ) L .
werden teilweise wieder zweigleisig ausgebaut wertéhDas Ausbauprojekt
ist imWeiteren Bedarfles Bundesverkehrswegeplans 2003

enthaltert?®! Eine Realisierung ist damit erst nach 2015 mb’éﬁe]n
Der zweigleisige Ausbau ist auch im Generalverkghrsdes Landes Baden-Wirttemberg vorgesehen.

Im Jahr 2006 veroffentlichte das Bundesverkehrst@num eine Vergleichsstudie, die den Nutzen einer
Elektrifizierung der Stiidbahn und der Bahnstreckendhi@n—Lindau mit der Wiederherstellung der
Zweigleisigkeit auf der Gaubahn verglich. Die Gaubachnitt dabei nach Standardisierter Bewertung mi
einem Nutzen von 0,6 deutlich schlechter ab alddiden \ergleichsprojekte, denen jeweils ein pasit
volkswirtschaftlicher Nutzen zugesprochen wurde.

Das baden-wirttembergische Innenministerium gaauthin eine weitere Studie in Auftrag, die neue
\orschlage fur einen wirtschaftlicheren Gaubahnbsusmachen sollte. Diese neueste Studie vom Mérz
2007 sieht anders als die Vorgéangerstudien keindst&ndigen Ausbau zwischen Tuttlingen und Horh vo
sondern schlagt vor, nur die Abschnitte Horb—Nelc&asen, Rottweil-Spaichingen und Rietheim—
Wurmlingen zweigleisig auszubauen und die restiichbschnitte vorlaufig eingleisig zu belassen. Biadie

veranschlagt die Kosten hierfur auf 135 Millionear&2] und billigt dem Vorhaben nach Standardisierter
Bewertung einen positiven Nutzen von 1,3 zu. Didsesbau wirde die Fahrtzeiten der IC um neun Minute
verringern und die Anschlisse der GAubahn-IC ahGlenach Berlin/Dortmund sicherstellen. Au3erdem
wurde dies die Fahrtzeiten des Ringzugs zwischdtwieib und Tuttlingen bei Beibehaltung aller bisigen

Halte von 41 auf 32 Minuten verringe[rgr?.] Die imInteressenverband Gau-Neckar-Bodensee-Bahn
organisierten Gaubahn-Anlieger erklarten sich im2V#D08 infolge des positiven Ergebnisses derdatzt
Studie bereit, die Planungen des dort vorgesch&geweigleisigen Ausbaus vorzufinanzieren. Insgésam

gibt der Interessenverband 360.000 Euro hierfutaligehn Millionen Euro sind in der Studie als erste
Mal3nahmen fur allgemeine BeschleunigungsmalRnahnetweitere zehn Millionen Euro fir den

zweigleisigen Ausbau des Abschnitts zwischen Hardb Neckarhausen vorgeseH%‘H.lm Juni 2010
kindigte das baden-wirttembergische Verkehrsmnnstean, die Kosten fir die Entwurfs- und

Genehmigungsplanung fir diesen Abschnitt in Hohe8@0.000 Euré®! vorzufinanziered?®! Am 19.
Oktober 2010 wurde die Planungsvereinbarung untémzet. Die Baukosten werden (Stand: Oktober 2010)

mit 12,6 Millionen Euro kalkulier?”] Die Deutsche Bahn plante Anfang 2011 die Realisigin den Jahren

2013 und 20148 Im Mai 2011 wurde eine Verschiebung des Baubegmons2013 auf 2014 bekannt. Mitte
2011 wurde bekannt, dass der Ausbau erst im J201& beginnen und bis 2018 abgeschlossen werden
soll[?°]

Anfang 2013 liefen fir den Abschnitt Horb—Neckarbeu Entwurfs- und Genehmigungsplanung. Die
Unterzeichnung der Finanzierungsvereinbarung #sah Abschnitt konnte laut Bahnangaben 2015 erfolge
und mit dem Bau anschlieBend begonnen werden.i€lreiden weiteren Abschnitte, Rottweil-Neufra und

Rietheim—Wurmlingen lief keine Planuﬁé).] Die Deutsche Bahn begriindete den Planungsstopjefiir
beiden letztgenannten Abschnitte spater mit einenen Fahrplankonzept, das neue Uberlegungen
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erforderd®! Im November 2013 kindigte die Deutsche Bahn am Aldesbau der drei Abschnitte bis Ende
2021 abzuschliel3en, falls ausreichende Mittel mufiddung gestellt wiirdei?!

Das Land Baden-Wirttemberg meldete den Ausbau audvBn Doppelspurabschnitten mit einer
Gesamtlange von 20 km fur den Bundesverkehrsweg@@a5 an. Die geschatzten Kosten betragen 162

Millionen Euro33]
Stuttgart 21

— Hauptartikel: Stuttgart 21

Gaubahn-Steigungsstrecke innerhalb der Stadt Stuttgr. Die Ziige s -

der Gaubahn sollen stattdessen auf neuen Gleiggman i g
Hauptbahnhof in Richtung des Stuttgarter Flughatemkehren und =3 *\I

dort mit der aus Uim kommenden Neubaustrecke Stuttg 4 \
Wendlingen verbunden werden. Vom Flughafen istaygpldie Zlge -

Richtung Boblingen Uber die bestehenden S-Bahrs&leach -fol x-\
Stuttgart-Rohr zu fithren und dort tiber die neuawemde Rohrer SRR R /

Kurve an die bestehende Gaubahn-Strecke anzubiiddm Jahr - =
2001 kaufte die Stadt die 38 Hektar umfassendehEléiar 14 Projekt Stuttgart 21

Millionen Euro.[35]

Das Projekt Stuttgart 21 sieht die Stillegung gmelreichen ! A{/ &)
)

Diese neue Wegfuhrung tber den Flughafen verlangash Angaben von Pro Bahn, den Weg um etwa
4,2 Kilometer und die Fahrzeit beispielsweise ztgst Stuttgart Hauptbahnhof und Bdblingen im

Regionalverkehr um finf Minutefi®! Nach Angaben von DB Netz seien mit der neuen str&fcéihrung

dagegen ,nahezu identische® Fahrzeiten zu erreiffé&in Gutachten der Berater Vieregg-Rdossler
erwartet eine Fahrzeitverlangerung von rund furmidNgn durch den Umweg, einschlief3lich weiterer

Faktoren von zehn Minutéi®! Das Planungsbiiro SMA und Partner stellt hingegst) flass es keine
fahrplantechnischen Einschrankungen auf der Gaugabe und es nicht zu Fahrzeitverlangerungen

komme[39]

Fur den Regional- und Fernverkehr aus RichtungeSirjgitw) wirde sich die Fahrzeit zum Flughafen Hurc
die neue Trassenfiihrung jedoch verkirzen und keistélgen mehr erfordern. Allerdings ist derzeieaff

wie der Halt am Flughafen fir die Zige der Gaubatiolgen soll. Die Nutzung des neuen Filderbahnhofs
wuirde den Bau eines Verbindungstunnels unter dess&glande mit Mehrkosten von bis zu 100 Millionen
Euro erfordern. Derzeit ist geplant, stattdessentstehenden S-Bahn-Bahnhof am Flughafen zu

benutzer#°!

Der mit der Schlichtung des Projekts Stuttgart @trdute Heiner Geil3ler schlug in seinem Schlicpteich
am 30. November 2010 den Erhalt der Gaubahn urehd&mbindung tber den Bahnhof Feuerbach an den

neuen Hauptbahnhof vBit! Der Erhalt der Gaubahn und die in diesem Zusamarendiskutierte

Modernisierung sind nicht im Projektbudget von §aitt 21 enthalteF*>! Der 2009 beschlossene
Regionalplan der Region Stuttgart besagt, ,im Zdge bzw. nach Realisierung des Projekts Stuttdart 2
[solle] zugunsten des regionalen Schienenverkehjs die Gaubahntrasse zwischen Stuttgart-Nord und

Stuttgart-Vaihingen in betriebsfahigem Zustand kenéa werden*2! Die im Zuge des Projekts offen
gehaltene Option Nordkreuz sieht dariiber hinausdesr GAubahnabschnitt fur die S-Bahn zu erhalten
beziehungsweise zu reaktivieren und im BereichNtggbahnhofs mit der S-Bahn Richtung Feuerbach und
Bad Cannstatt zu verknipfen.

Im Rahmen der 1995 vorgelegten Machbarkeitsstudidds Projekt Stuttgart 21 war auch erwogen wagrden
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die Gaubahn von Horb Uber Tibingen und ReutlingerKieinen Wendlinger Kurve zu fiihren, wobei die
S-Bahn bis Horb verlangert werden sollte. In dewAgung standen den \brteilen einer besseren
Verkehrserschlie3ung (insbesondere von ReutlingenTiibingen) und der Vermeidung eines Mischbetriebs
auf der Flughafen-S-Bahn die Nachteile einer e@azMinuten langeren Fahrzeit und die Kosten fér di
Elektrifizierung und den zweigleisigen Ausbau zwuse Horb und Tabingen sowie den Ausbau des Bahnhofs
Horb entgegen. Eine weitere Variante sah zusa&licen Bau einer zwolf Kilometer langen
Abkurzungsstrecke (beginnend stdlich von Tabingemn) Flughafen vor, um die Fahrzeit zu verkirzen.

Beide Varianten sollten im Rahmen einer vertiettenersuchung abschlie3end beurteilt werldéh.

Im Juni 2012 kam es im Rahmen des ,Filder-Dialdgs* Seinem Burgerbeteiligungsverfahren zum
Planfeststellungsabschnitt 1.3 von Stuttgart 2¢Rbereich), zu einer 6ffentlichen Diskussion, riden

Weg, den Zige von der Gaubahn zum geplanten Stigtgaefbahnhof nehmen sollen. Neben der von der
Deutschen Bahn vorgeschlagemenragstrassavurden sechs weitere Varianten in die Diskussegeben.
Dazu zéhlen unter anderem eine Variante, mit dge Zieiterhin tber Stuttgart-Vaihingen und Stuttdéotd
zum Hauptbahnhof gefuhrt werden sollen, eine gnafdige Fihrung ab Horb Uber Tubingen, Reutlingen und
die Wendlinger Kurve nach Stuttgart sowie eine ef@iedenen Varianten der Fihrung tiber den Flughafen.

Wenigstens vier Monate vor Inbetriebnahme des@itt21-Bahnknotens soll die GaAubahn im Bereich des
Nordbahnhofs fir den Bau neuer S-Bahn-Gleise el werden. Dazu sollen Regionalztige am Bat

Vaihingen halter**!
Betrieb

Der Landkreis Rottweil prufte von Juni bis NovemB808, den Ringzug-Betrieb auch auf den Gaubahn-
Abschnitt Horb—Rottweil auszuweiten. Im Gegenzuljesoaber die Regional-Express-Halte in Sulz am
Neckar und Oberndorf am Neckar wegfallen. Diesedé@li@cheiterte aber schlief3lich am Widerstanc

betroffenen Stadte Oberndorf und S4f. AuRerdem haben seit 2008 die Landkreise Calw Lotdiiyen
mehrere Studien in Auftrag gegeben, die eine igdamg der S1 Gber Herrenberg hinaus bis Eutingen i
Géu und Nagold prifen und bewerten. Im Juli 201idein beiden Kreistagen eine Machbarkeitsstudie

vorgestellt, welche zu einer positiven Einschatzlcmglmt.[46][47]

Ab Ende 2015 soll das Fahrplankonzept umgestelitl@rg um in Stuttgart und Zirich bessere Anschliisse
herzusteller!! Das zweistlndige Zugangebot bleibt dabei zunaathstiten.

Ab Dezember 2017 sollen Intercity-Zuge auf der Gdurbzwischen 5 und 22 UhH im Stundentakt
verkehren und das Verkehrsangebot auf 15 Zugpaaréag verdoppelt werdéfi®] Dazu muss ein

schienengleicher Bahnsteigzugang in Bondorf ersetrtlent®® Im stundlichen Wechsel sollen dabei ein
Intercity (mit Halten in Boblingen, Horb, Rottwelluttlingen und Singen (Htw)) und ein Fernverkehgsz
verkehren, der an die Stelle des bisher zweisttimdierkehrenden Regionalexpress-Angebots Stuttgart—

Singen (Htw) tritt und an zehn weiteren stationatf% Dariiber hinaus sind nachmittags zwei zusatzliche
Regionalziige von Stuttgart nach Horb vorgesé#én.

Das Land Baden-Wirttemberg zahlt der Deutschen Baten Ausgleich, damit letztgenannte Ziige mit
Fahrscheinen des Regionalverkehrs genutzt werdemekd*®) Der zu Grunde liegende, bis 2025
laufendé!! \erkehrsvertrag wurde am 6. Februar 2014 in nglinunterzeichnéf‘?] Die Hohe des
Ausgleichs steht unter Verschidgg!

Die geplante Reisezeit zwischen Stuttgart und Alsal dann im Zwei-Stunden-Takt zwei Stunden uéd 5
Minuten betragen; die zusétzlich haltenden Zigersdl2 Minuten langer benbtigé]rz] Neue IC-Halte sind
im Kreis Boblingen, in Sulz, Oberndorf, Spaichingemd Engen vorgesehé]r?.] Die bisherigen Halte in
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Ergenzingen und Eutingen sollen entfafiefl.Die Ubergange zum Ringzug in Rottweil sollen aragsp

werdentt’] Tuttlingen wird im Rahmen des Integralen Taktfddumg zum \bllknotenbahnhét! wahrend
die Regionalbahn Herrenberg—Bondorf und der Retgapeaess Stuttgart—Rottweil/Freudenstadt unverdnder
bleiben, sollen zwei S-Bahnen von Boblingen RichtHierrenberg zukiinftig an drei Stationen

durchfahreri#e!

Als Fahrzeuge sind Doppelstock-Intercity-Ziige veedeen. Der bisherige Lokwechsel in Singen (Htwl) sol
entfallen(®"!

Durch Abfahrten in Stuttgart zu den Minuten 29 genaden Stunde) bzw. 17 (zur ungeraden Stunddjisoll
Anschlusssituation verbessert werdeB.Die Ankunft in Zirich soll einheitlich zur Minutgs erfolger{?o]
in Stuttgart zur Minute 32 (ungerade Stunden) uBidgérade Stundel[ﬁ?]

Siehe auch

m Geschichte der Eisenbahn in Wirttemberg mit Kartgenal zur Fertigstellung der Gaubahn im
Vergleich zum Wachstum des kompletten wirttembelngia Streckennetzes
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